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d’orientation des transports intérievurs.

I’Assemblée nalionale et le Sénat ont délibéré,

I’Assemblée nationale a adopté,

Le Conseil constitutionnel a déclaré conforme & la Consti-
tution,

Le Président de la République promulgue la loi dont
la teneur suit:

TITRE [T

Dispositions générales applicables
aux différents modes de transport,

CHAPITRE IT

DU DROIT AU TRANSPORT ET DES PRINCIPES GENERAUX
APPLICAELES AUX TRANSPORTS INTERIEURS

Arf. 1'r, — Le systéme de transports intérieurs doit satisfaire
les hesoins des usagers dans les conditions économiques et
sociales les plus avantageuses pour la collectivité, II concourt
a4 l'unité et 3 la solidarité nationale, 4 la défense du pays, au
développement économique et social, 4 aménagement équili-
bré du territoire et a l'expansion des échanges internationaux,
notamment européens.

Ces besoins sont satisfaits par la mise en ceuvre des dis-
positions permettant de rendre effectifs le droit qu’a tout usager
de se déplacer et la liberté d’en choisir les moyens ainsi que
la faculté qui lui est reconnue d’exécuter lui-méme le trans-
port de ses hiens ou de le confier a4 'organisme ou i lentreprise
de son choix.

Art. 2. — La mise en ceuvre progressive du droit au frans-
port permet aux usagers de se déplacer dans des conditions
raisonnables d’accés, de qualité et de prix ainsi gue de cofit
pour la collectivité, notamment par P'ufilisation d'un moyen de
transport ouvert au public.

Dans cet esprit, des mesures particuliéres peuvent étre

prises en faveur des personnes a mobilité réduite.
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Les catégories sociales défavorisées, notamment celles des
parties insulaires et des régions lointaines ou d’accés difiicile
du ferritoire national, peuvent faire lobjet de dispositions
adaptées & leur situafion.

Le droit au transport comprend le droit pour les usagers
d'étre informés sur les moyens qui leur sont offerts et sur les
modalités de leur utilisation.

Art. 3. — La politique globale des transporis de personnes
et de marchandises assure le développement harmonieux et
complémentaire des divers modes de transports individuels et
collectifs, en tenant compte de leurs avantages et inconvénients
en maliére de développement régional, d’aménagement urbain,
de protection de FPenvironnement, de défense, d’utilisation
rationnelle de Iénergie, de sécurité et de leur spécificité, Elle
tient compte des coiits économiques réels liés a la création, &
Pentrefien et A l'usage des infrastructures, éguipements et
matériels de transport et des cofits sociaux, monétaires ef non
monétaives, supportés par les usagers et les tiers.

-Eile établit les bases d'une concurrence loyale entre les
medes de transport et entre les entreprises, notamment en
harmonisant leurs conditions d’exploitation et d’utilisation.

Elle favorise leur complémentarité et leur coopération, notam-
ment dans les choix d’infrastruetures et par le développement
rationnel des {ransports combinés.

Elle contribue au déveioppement et & l'amélioration de Ia
politique eurcpécnne des transports.

Art. 4. — L'élahoration et la mise en ceuvre de la politique
globale des transports sont assurées conjointement par I'Etat et
les collectivités territoriales conecernées dans le cadre d'une
planifieation décentralisée, contractuelle et démocratigue, avec
la participation des représentanis de tous les intéressés. Cette
politique globale s’inscrit dans le cadre du plan de la nation et
donne lieu a Ulétablissement de schémas de développement
de transports, élaborés sur la base d’'une approche intermodale,
tenant eompte des orientations nationales et locales d’aména-
gement.

Le développement de ['usage des transports collectifs de
personnes revét un caractére prioritaire. Cet usage doit &tre
eneourags.

Pour la réalisation de ces objectifs, des conirats peuvent étre
passés entre I'Etat et les collectivités (erritoriales.

Art. 5. — Le service public des transports comporte Pensem-
ble des missions qui incombent aux pouvoirs publics en vue
d’organiser et de promouvoir le {ransport des personnes et
des biens.

Ces missions sont les suivantes:

@) La réalisation et la gestion d’infrastructures et d'équipe-
ments affectés au transport et leur mise A la disposilion des
usagers dans des conditions normales d’enfretien, de fonction-
nement et de sécurité ;

b) La réglementation des activités de transport et le contrdle
de son application ainsi que organisation des transports pour
la défense;

¢) Le développement de linformation sur le systéme de
transports ;

d) Le développement de la recherche, des études et des
statistiqgues de nature & faciliter la réalisation des objeclifs
assignés au systéme de transports:

e) L’organisation du lransport public

L’exécution de ces missions est assurée par PEtat, les collee-
tivités territoriales et leurs étahlissecments publics en liaison
avec les entreprises privées ou publigues qui en sont chargées
ou qui y participent en veriu des disposifions de la présente
foi.

Les modalités des relations entre les autorités publiques et
les entreprises de transport publie varient en fonetion du mode
de transport et de la nature des activités selon qu’il s’agit
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Si lautorité organisatrice décide soit de supprimer ou de
madifier de maniére substantielle la consistance du service eh
exploitation, soit de le confier & un autre exploitant,.et si elle
n’offre pas a 'entreprise des services sensiblement équivalents,
elle doit lui verser une indemnité en eompensation du dommage
éventuellement subi de ce fait.

Si, & Pexpiration du délai de quatre ans, la convention n’est
pas intervenue du fait de lautorité organisatrice, lautorisation
antérieurement accordée au transporteur public vaut convention
pour une durée maximale de dix ans.

Des contrats de développement peuvent &tre passés entre I'Etat
et les départements pour faciliter la modernisation des réseaux
de transports publics non urbains de personnes.

CHAPITRE IV

DU TRANSPORT ROUTIER DE MARCHANDISES

Art. 31. — Le développement du transport routier de marchan-
dises, fondé sur les avantages propres de ce mode et régulé
en fonction des besoin$ de 4conomie, nécessite augmentation
de sa productivilé notamment & ’aide de technologies modernes,
I'amélioration de la formation et de la gualification profession-
nelles, le progrés des conditions de travail et de sécurité, la
coopération des entreprises entre elles et avee les autres modes
de transporf. )

Les collectivités publigues peuvent favoriser les initiatives
prises par les enireprises pour développer leur coopération et
promouveir des technologies ou des équipements améliorant
leur productivité et celle du systéme de transports.

Art. 32. — Les conirats de transport routier de marchandises
doivent prévoir, & peine de nullilé, l’estimation des temps néces-
saires 3 lexécution des différentes tiches et les modalités de
caleul, d’une part, de la rémunération des transporteurs lorsque
les temps alloués sont dépassés du fait de l'expéditeur, du
commissionnaire, du destinataire ou de tout autre donnaur
d’ordre de fait, dautre part, des pénalités dues par le trans-
porteur lorsque le dépassement est de son fait.

Art. 33. — Le transporteur routier qui a passé un contrat de
transport est tenu, soit de Pexécuter lui-méme ou a l'aide de
ses préposés, soit sous sa responsabilité de le sous-traiter pour
tout ou partie a upe autre entreprise de transport publie, seit
de l'assurer en passant un contrat de location avec un loueur
de véhicules industriels avec conducteurs, dans les limites
fixées par déeret en Conseil d’Efat.

Le transporteur routier ne peut recourir i la sous-traitance
gue s'il a la gqualité de commissionnaire de transport ou damn
des cas exceplionnels. -

Le contrat de sous-traitance est soumis A& l'ensemble des
régles et conditions applicables au transport public de mar-
chandises. La rémunération du transporteur prineipal est cal-
culée conformément aux régles applicables aux contrats d’affre-
tement conclus par les commissionnaires de transport.

La situation des enireprises qui assurent habituellement des
transports de marcnandises en tant que sous-traitants 4 la date
de la publication de la présent= loi et qui ne remplissent pas
les conditions reguises pour exécuter des opérations de trans-

port public devra é&tre régularisée dans un délai de deux ans-

4 compter de cette date.

Art. 34, — Tout contrat de location d’'un véhicule industriel
avee conducteur doit comporter des clauses précisant les obli-
gations respectives des parties dans les condifions d’=mploi du
conducteur et dans l'exécuiion des opérations de transport. Ce
contrat doit assurer la couverture des colits réels du service
rendu dans des conditions normales d’organisation ef de pro-
ductivite.

A défaut de convention écrite définissant les rapports entre
les parties au contrat sur les matidres mentionnées i Palinéa
précédent, les clauses de contrats types s’appliquent de plein
droit. Les contrats types sont établis par décret, aprés avis
des organismes professionnels concernés et du conseil national
des transporis. :

Art. 35. — Le transport public routier de marchandises et

les opérations qui lui sont connexes ainsi que la location de

véhicules industriels avec conducteurs peuvent, dans des cas
et conditions déterminés par décrat, faire 'objet de tarifications
d’ordre public arrétées par I’Etat aprés avis des organisations
professionnelles et d’usagers concernées.

P_'our lzs contrats de iransport soumis & tarification,” cette
tarification routiére obligatoire tient compte, pour chaque type
de transport, de la nature et de I'objet du contrat, des relations
assurées ainsi que des caractéristiques et de la quantité des
marchandises transportées et, éventuellement, des sujétions par-
ticuliéres du transport. ’ -

Art. 36. — Dans le cadre de la politigue des transports de
marchandises définie par la présente loi, le transport routier
public et la location de véhicules industriels destinés au trans-
port de marchandises peuvent 8tre soumis & autorisations en
fonction des nécessités économiquas et selon les catégories de
transport. Ces autorisations sont délivrées A Pentreprise ou A
un groupement d'entreprises doté de la personnalité morale
en prenant en compte notamment leur capacité de transport,
leurs efforts pour améliorer leur productivité et leur respect
des dispositions de la présente loi.

Le domaine, les modalités et les délais d’appiication de ce
systéme d’autorisations sont déterminés par décret en Conseil
d’Etat aprés avis des organisations professionnzlles concernées
et du conseil national des transports.

Les autorisations délivrées en application des deux alinéas
précédents ne peuvent étre utilisées que par l'entreprise ou
le groupement @'entreprises qur en bénéficient ; elles n2 peuvent
étre ni eédées ni louées indépendamment de la totalité du fonds
de commerce auguel elles sont attachées.

Les licences de transport ou de loecation, 3 durée limitée ou
non, détenues par les entreprises de transpori ou de location
4 la date da la mise en ceuvre du présent article, vaudront
autorisations pour Iapplication de la présente loi dans des
conditions fixées par un décret en Conseil d’Efat.

Art. 37. — Les inscriptions et autorisations prévues aux
chapitres IH et IV du titre II de la présente lot pourront faire
Pobjet d'une radiation ou d'un retrait, 3 titre temporaire ou
définitif, en cas de manquements graves ou répétés a la régle-
mentation des transports, du travail ou de la séeurité.

Un déeret en Conseil d’Etat définit les modalités d'application
du présent article.

Art. 38. — Les groupements professionnels qui participent
4 l'application de la réglementation des transports routiers de
marchandises sont soumis au .eontrble financier de I'Etat dans
des conditions et selon des modalités déterminées par un décret
en Conseil d'Etat aprés avis du conseil nalional des transports.

CHAPITRE V

DU TRANSPORT FLUVIAL

Art. 39. — Le transport tluvial fait l’objet’ d’'un schéma de
développement qui comprend, d’une part, un schéma directeur
des voies navigables établi dans les conditions prévues a larti-
cie 14 de la présente loi et fixant les priorités en matiére de
restauration, d’adaptation et d’extension du réseau ef, d’autre
part, les mesures économigues el sociales propres i le faire
participer 4 la réalisation des objectifs de la politique des
transports intérieurs. -

Art. 40. — Il est institué une chambre nationale de la batel-
lerie artisanale ayant le caractére d’un établissement publie
et jouant dans le secteur le role de chambre de métiers. Elle
a pour mission de coordonner l'action de ses membres, de
représenter les intéréts généraux de la batellerie artisanale
auprés des pouvoirs publics et des agents économiques intéres-
sés au transport fluvial. Elle tient le registre des patrons et
compagnons bateliers.

La chambre est administrée par un conseil élu par les pairons
et compagnons bateliers inserits au registre.
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